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ngeachtet dieser Proble-
me setzt nun Hirobo
noch eins drauf und bie-

tet iiber die Fa. Graupner den
MH 10 an. Dieser Taschenheli
wiegt ganze 1800 g und wird
von einem 2,5-ccm-Motor ange-
trieben. Man ist sich zuniichst
nicht sicher, ob das Ganze auch
wirklich emst gemeint ist oder
nur aus einer Laune heraus ent-
stand.

vorgestellt von
Meinrad Debatin

Der technische Aufbau ist wie-
der ganz anders als gewohnt.
Das grofie Zahnrad des einstufi-
gen Getriebes hat nicht weniger
als drei Funktionen: Da das Mo-
torritzel starr auf der Kurbelwelle
aufgeschraubt ist, wanderte die
Kupplung auf das grofie Zahn-
rad. Die ebenfalls grole Kupp-
lungsglocke hat aufien eine Ver-
zahnung und treibt {iber einen
Zahnriemen direkt den Heckro-
tor-an. Haupt- und Heckrotor
sind also in stindigem Eingriff.
Die dritte Funktion ist unterhalb
des Zahnrades. Hier ist ein Ge-
bliiserad angeformt, das die Kiih-
lung des Moters sicherstellen
soll. Da diese Zahnradanordnung
recht voluminds ausgefallen ist,
war oberhalb kaum noch Platz
fiir Taumelscheibe und Umlenk-
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Sie haben es schwer, die kleinen Wilden von Shuttle u. Co. Das Erbe, das sie

antreffen, ist

geprdigt von untermotorisierten, schlaff abgestimmten und

mechanisch recht anfdlligen Vorgéingern. Diese Erfahrungen haben ihre Spuren
hinterlassen, mit denen nun die ganz neue Generation der Kleinhubschrauber zu
kimpfen hatte und deren Aussagen sie erst mal ausrdumen mufite.
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Die aufwendige, neuartige Taumelscheibenkonstruktion des MH 10.
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hebel. Das Ganze wanderte also
nach unten. Hier entstand eine
geradezu utopisch anmutende
Kombination aus Taumelschei-
be, Umlenkhebeln und mechani-
scher Pitchmischung. Die hier
sortierten Steuerimpulse werden
dann iiber vier Steuerstangen
entlang der Hauptrotorwelle
nach oben geschickt. Zwar ist
diese Konstruktion ein echter
Geniestreich, produziert aber
zwangsliufig ein enormes Uber-
tragungsspiel. Der Rotorkopf hat
eine untenliegende Stabistange
und durchgehende Blattlager-
welle. Der Heckrotor ist eintei-
lig, kommt also ohne Lager und
Blatthalter aus. Die ebenfalls




Der Zahnriemen fiir den Heckantrieb liuft direkt auf

Technische
~ Daten:

| Rotordurch-
messer: 900 mm
Gewicht: 1800 g
Motor: OS Max
CZ-H
2,45 ccm

Preis (incl. Mot.): 740.— DM

Bezug: Fachhandel
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einteilige Schiebehiilse ist gera-
dezu primitiv, aber dennoch er-
staunlich spielfrei. Der Antrieb
des MH 10 erfolgt durch einen
2.5-ccm-0S-Motor mit Zweina-
delvergaser und Extremkiihl-
kopf.

Mitgeliefert wird ein Adapter,
der in das Startergummi des An-
lassers eingedriickt wird. Der
Motor hat auf dem Ritzel eine
Inbusschraube, deren Sechskant
als Mitnehmer fungiert. Der
Adapter selbst ist praktisch der
dazugehorige Inbusschliissel. Da

‘der Kupplungglocke.

der Motor stiindig das grofie
Zahnrad mitdrehen muf, braucht
er zum Anlassen einen recht ho-
hen Leerlauf. Nach einigem Or-
geln erwacht er dann jih zu un-
gestiimem Leben. Da die Kupp-
lung sehr gut trennt und erst bei
hoher Drehzahl einkuppelt, muf3
man sich daran gewdhnen, daf
der Motor vor dem Abheben erst
einmal ztigig hochtourt, bevor
die Kupplung greift. Mit weite-
rem Pitchgeben verwandelt sich
das Motorgeriusch in ein schril-
les Singen, bis der MH 10 sanft
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Der Aufbau der Mechanik
unterscheidet sich deutlich von
den herkémmlichen Systemen.

abhebt. Der Schwebeflug ist er-
staunlich stabil, es sind wenige
Korrekturen notwendig. Auch
auf dem Heck steht er sehr ru-
hig. Vollpitch quittiert er mit ge-
michlichem Steigflug, Reserven
sind also nicht viel vorhanden.
Macht man mit kleinen Steuer-
ausschldgen langsame Schwebe-
figuren, folgt der MH 10 recht
willig und exakt. Dies scheint
das Fliegen zu sein, wofiir er in
erster Linie konstruiert wurde.
Versucht man lebhaftere Figuren
mit gréfieren Ausschligen,
macht sich das Ubertragungs-
spiel doch sehr stark bemerkbar
und man hat alle Hiinde voll zu
tun, um den Kleinen wieder zu
beruhigen. Ahnlich ist es auch
im Vorwiirtsflug. Mit zuneh-
mender Vorwiirtsfahrt wird er
sehr empfindlich auf Nick, wih-
rend man im reichlichen Spiel
den Punkt sucht, wo er einiger-
malen ausbalanciert ist. Bei et-
was Wind reicht die Heckrotor-
leistung gerade aus, um eine ex-
akte Kurve fliegen zu kénnen.
Da die geringe Grolie auch die
Fluglage schlecht erkennbar
macht, kommt auch gar nicht der
Wunsch nach gréfleren Rundrei-
sen auf. Der Flugspall mit dem
MH 10 beschriinkt sich daher
auf den Schwebeflug im etwas
erweiterten Umkreis, was, von
seiner Konstruktion her, sicher-
lich auch seine Bestimmung ist.
Aufgrund seiner Winzigkeit und
dem Beschiitzerinstinkt, den er
bei gestandenen Helipiloten er-
weckt, entzieht er sich geschickt
irgendwelchen vernunftorientier-
ten Einstufungen. Entweder man
hat ein Faible dafiir und kauft
ihn, ungeachtet seiner Eigenhei-
ten, oder man liBt es ganz ein-
fach.

Natiirlich bekommt bei diesen
Modellen auch der Anfinger
glinzende Augen. Hier muf
ganz deutlich gesagt werden,
dal3 der MH 10 kein Anfinger-
hubschrauber ist. Das Fliegen an
der Leistungsgrenze erfordert ei-
nen Umgang mit dem Heli, den
der Anfiinger noch nicht be-
herrscht. Hier sind Modelle vom
Shuttle an auf-
wiirls weitaus

besser geeignet. i
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