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Bau und Fluganieitfun



Lieber Modellflieger,

Der RC-Hubschrauber ist fiir die meisten Fernsteuerpiloten auch heute noch ein Buch
mit sieben Siegeln. Der etwas komplizierte mechanische Aufbau gegeniiber einem nor-
malen Flichemmocdell, sowie die neu zu erlernende Flugtechnik, stellen nach lang-
ldufiger Meinung anscheinend dermaBen hohe Anforderungen, daB der RC-Sportler die-
sen nicht gerecht werden kann. Dazu kommt vielleicht noch, daf nicht alle Modell-
sportler, die sich in den vergangenen Jahren mit dem Bauen und Fliegen von Hub-
schraubern befafiten, die erwarteten Erfolge erzielen konnten. Manches mag dabei
eine Rolle gespielt haben. Entscheidend ist aber, daB der Hubschrauber damals

noch in den Kinderschuhen steckte, und genau wie die RC-Fliegerei in den Anfangs-
jahren, einige Kinderkrankheiten tiberwinden muBte . Es sind aber auch Modelle auf
dem Markt erschienen, die nicht alle in sie gesetzten Erwartungen erfiillen konnten.

Der KAVAN Bell Jet Ranger hat neue MaBstdbe gesetzt, die wohl iiber Jahre hinaus
nicht zu Uberbieten sind. Dieses ausgefeilte Scale-Modell, mit den letzten Fein-
heiten und Details, ist der erste RC-Hubschrauber mit kollektiver Blattsteuerung,
der es gestattet, alle beim GroBhubschrauber m8glichen Flugfiguren ferngesteuert
zu fliegen. Dariiberhinaus ist es mdglich, noch weitere interessante und riskante
Mandver zu fliegen, die beim GroBhubschrauber nicht mdglich sind, da dieser be-
mannt ist. Die weltweiten Erfolge des KAVAN Jet Ranger auf allen Hubschrauberwett-
bewerben sind die besten Beweise.

Trotzdem wurde diese, in Zusammenarbeit mit den Bell Werken, flugwissenschaftlichen
Instituten und RC-Experten, entwickelte meisterhafte Konstruktion spiter noch auf
Herz und Nieren im Windkanal untersucht. Die Geschichte des KAVAN Bell Jet Ranger
wird beschrieben in einer Broschiire, die verdffentlicht wurde anliBlich des Wind-
kanaltests. Obwohl der Jet Ranger bereits sehr gut flog, und seinen Besitzern bei
Wettbewerben zu Siegen verhalf, schien Herrn Kavan dieser Windkanaltest notwendig.
Er wollte mehr dariiber wissen, wie das Modell reagiert wenn es verschiedenen Wind-
stdrken ausgesetzt ist, wie es sich verh#lt bei mehr oder weniger Eigengewicht etc.
Die Kosten des Windkanaltests waren ziemlich hoch, brachten aber auch wertvolle
Informationen. Nicht nur die Firma sondern vor allem der Modellflieger kann davon
noch mehr profitieren, nachdem er weiB, daf er mit dem Jet Ranger und der Alouette
2 ein sicheres und griindlich getestetes Modell hat.

Herrn Kavan kam die Idee schon vor langer Zeit, einen Kleinhubschrauber anzubieten,
die Alouette 2, und wir stellen Thnen diese nun als einen weiteren Kavan Hubschrau-
ber vor. Wiederrum handelt es sich um ein vorbildgetreues (scale) Modell, den Nach-
bau des bekannten franzbsischen Hubschraubers, der in Europa vielfach bei Zoll,
Polizei und Militdr eingesetzt wird. Damit wollten wir in erster Linie eine preis-
werte und kofferraumfreundliche Maschine schaffen, die dem Anfinger einen giinsti-
gen Einstieg in den RC-Hubschrauberflug ermdglichen sollte. Mit etwa den gleichen
Flugeigenschaften und -fihigkeiten wird die Alouette 2 etwa zum halben Preis des
Jet Ranger verkauft. Die Alouette 2 ist ein Modellhubschrauber, der den Neuling

im Modellhubschrauberfliegen nicht abschreckt, ist aber immer noch interessant ge-
nug fliir den Experten. Dieser neue Hubschrauber von KAVAN ist in derselben Qualitit
hergestellt wie der KAVAN Bell Jet Ranger und ist ausgestattet mit dem gleichen
patentierten "Kavan Kontroll System."Die Alouette 2 wird mit einer 4-Kanal Anlage
und 4 Servos betrieben. Die Klarsichthaube wird mitgeliefert. Das Modell kann

auch wahlweise mit Schwimmern (Nr. 2914) ausgeriistet werden, was wir Ihnen unbe-
dingt fir Thre ersten Flugversuche empfehlen m&chten. Aufgrund der einmaligen Kon-
struktion und des bereits zusammengebauten Gitterrumpfs ist die Bauzeit auf wenige
Stunden beschridnkt.

Wir begliickwiinschen Sie zu Ihrer Wahl und sind sicher, daB Sie beim Bauen und Flie-
gen viel Freude haben werden.

KAVAN - WERKE 1



BAUANLEITUNG

Vorbemerkung

Wir gehen davon aus, daBR fiir viele Modellflieger die KAVAN Alouette 2 der erste

Versuch sein wird, sich mit dem neuen und faszinierenden Gebiet, den Drehfliigel-
flugzeugen zu befassen. Daher haben wir uns bemiiht, eine mdglichst ausfithrliche

und verst’ndliche Bauanleitung zusammenzustellen.

Der gesamte Bauvorgang wurde in eine Folge von einzelnen Baustufen aufgegliedert.
Wir empfehlen Thnen, den von uns vorgeschlagenen Weg exakt einzuhalten, da er am
schnellsten und am sichersten zum Erfolg fithrt. Wir haben bel der Auswahl der
Materialqualititen die allerhdchsten Anspriiche gestellt, denn nur dann wird man
den enormen Belastungen einer Hubschrauberkonstruktion im Fluge gerecht.

Lesen Sie vor jeder Bauphase den entsprechenden Abschnitt in der Bauanleitung
und orientieren Sie sich gleichzeitig auf dem Bauplan und auf den zahlreichen
Baustufenphotos {iber die Position der einzelnen Teile.

Fiihren Sie unbedingt alle Klebungen mit den von uns vorgeschriebenen Klebern
durch. Auch diese Stellen werden hoch belastet, und die von uns angegebenen
Fabrikate geniigen diesen Anforderungen, was sich in ausgiebigen Testversuchen
erwiesen hat.

Die Sinzelteile sind nach der Reihenfolge des Zusammenbaus nummeriert. Diese Zah-
len finden Sie ebenfalls in der dem Bausatz beiliegenden Ersatzteilliste. Unser
Modellhubschrauber, KAVAN Alouette 2, kann mit jeder handelsiiblichen 4-Kanal Fern-
steuerung bestiickt werden. Genauso kdnnen Sie die Alouette 2 mit jedem 4Cer

Motor ausriisten.

RUMPF

Beginnen Sie damit, daR Sie die auf den beiden Sperrholzseitenteilen Nr. 2003/4
angezeichneten Licher mit einem Bohrer 3.1 bis 3.5 bohren. Dann werden diese bei-
den Seitenplatten sowie die Sperrholzgrundplatte Nr. 2002 ausgesigt. In die Sperr-
holzgrundplatte Nr. 2002 wird der Ausschnitt fiir den Empfiénger und den Akku ge-
macht. Bevor Sie die andere Hilfte dieser Grundplatte ausschneiden, stellen Sie
Thre Servos auf die dafiir vorgesehene zweite Hilfte und zeichnen Sie entsprechend
der GriBe Ihrer Servos die notwendigen Ausschnitte an. Dabei sollen die vorderen
Servos nebeneinander in einem Loch (durch den entstehenden Schlitz zwischen den
Servos werden die Servokabel gefiihrt) und die beiden hinteren Servos jedes filir sich
(einzeln) angebracht werden. Richten Sie sich dabei nach Bild 1 und 2. Zuletzt
werden die Ausschnitte fiir die Haubenbefestigung und den Ein— und Ausschalter aus-

gesigt.

Sollten Sie einen Motor Webra 40 verwenden, dann kdnnen die gestrichelt angegebenen
Ausschnitte fiir den Auspuff und das Loch der Vergasernadel in die beiden Seitenteile
gesigt werden. Falls Sie einen anderen Motor verwenden, werden die Ausschnitte in
einer spiteren Phase beschrieben. Verschleifen Sie die ausgeschnittenen Sperrholz-
teile, wobei die Verderkante der Sperrholzgrundplatte Nr. 2002 entsprechend der
Strichelung nach unten leicht abgeschrigt wird. AnschlieBend sollten Sie die Teile
einige Male mit Porenfiiller streichen und mit Schmirgelpapier schleifen.



Nun wird in die Rumpfschale Nr. 2001 die Sperrholzgrundplatte Nr. 2002 mit dem im
Bausatz vorhandenen PVC-Kleber eingeklebt. Nehmen Sie nun den schon fertig vorgear-
beiteten Heckausleger Nr. 2007 und schieben Sie ihn mit den freien Rohren in die
Platte Nr. 2006. Es empfiehlt sich, diese Platte Nr. 2006 mit einer Schraubzwinge
auf dem Baubrett zu befestigen, sodaB das Geriist senkrecht auf dem Tisch steht,

Bild Nr. 3 und 4. In dieser Platte Nr. 2006 befinden sich 6 L&cher zum Festklemmen
dieser Aluminiumrohre., In diese Liocher wollen Sie sechs M3x12 mm Schrauben mit
Nylon-Stopmuttern einsetzen und festschrauben. Nun kdnnen Sie von unten beginnend
die 2 mm Alu-Streben Nr. 2008 in die Dreikantspanten einpassen und einleimen. Rich-
ten Sie sich dabei nach der Zeichnung. (Die 2 mm Alu-Streben sind in 6 verschiedenen
Lingen vorhanden). Achten Sie darauf, daR keine dieser Streben unter Spannung ein-
gesetzt wird, denn dadurch wiirde sich der Rumpf verziehen. Nehmen Sie alle Klebungen
mit UHU-Plus oder einem anderen Zweikomponentenkleber (Hobby Poxy) vor. Kleben Sie
dann den bereits fertig vorgebogenen Hecksporn Nr. 2009 ein. Er wird auf der einen
Seite in die Offnung des unteren Rohres und auf der anderen Seite in die letzte
Lasche geklebt, die eine der drei Aufhidpngungen fiir die Seitenruder-Dimpfungsflosse
Nr. 2010 ist. Stecken Sie zuletzt die Seitenruder—-Dimpfungsflosse Nr. 2010 in die
drei Laschen am unteren Lingsgurt und bohren Sie durch die bereits vorhandenen
Locher durch die Démpfungsflosse. Diese wird nun mit M2x8 mm Schrauben befestigt.
Mit einer Alu-Lasche wird der Hecksporn laut Rumpfseitenansicht an die Dimpfungs-
flosse geschraubt. Kleben Sie zuletzt das im Bausatz beiliegende 4 mm Alu-R8hrchen
Nr. 2011 in die beiden Augen des vorvorletzten Dreikantspants. Achten Sie darauf,
daB die Enden auf beiden Seiten gleichmi#Big {iberstehen (siehe Bauplan). Kleben Sie
hier nun die beiden PlastikhShenruder (Dimpfungsflossen) Nr. 201la an. Achten Sie
darauf, daB diese zu den beiden oberen Rohren einen Anstellwinkel von O Grad haben,
(parallel zu den 2 oberen Rohren des Gitterrumpfs). Lassen Sie die gesamte Konstruk-
tion bei normaler Zimmertemperatur 24 Stunden lang gut durchtrocknen. Nun kann der
Rumpf lackiert werden. Dabei ist es Ihnen iiberlassen, ob Sie die Farbe streichen
oder spritzen. Richten Sie sich bei der Farbgebung nach unseren Farbvorschligen

auf dem Verpackungskarton.

Als nichstes verbinden Sie die Rumpfschale Nr. 2001 mit der Vorderwand Nr. 2005.

Vor dem eigentlichen Zusammensetzen muf der Bolzen fiir die beiden Umlenkhebel Nr.
2001b mit diesen beiden Anlenkungen in die 2 Nasen der Rumpfschale Nr. 2001 ge-
schoben werden. Dabei verriegelt die Getriebevorderwand Nr. 2005 den Lagerbolzen

der beiden Umlenkhebel, Bild Nr. 5. Der gesamte Rumpf wird mit M3x10 mm Zylinder-
kopfschrauben und Nylon-Stopmuttern zusammengesetzt, wobei bei allen Verschraubungen
auf die Schraube zundchst eine Schnorr-Sicherung und dann eine Unterlegscheibe ge—
schoben wird. Nun werden in einem Arbeitsgang die beiden Seitenteile Nr. 2003 und
2004 mit der Vorderplatte Nr. 2005 und der Rumpfschale Nr. 200! sowie mit der Triger=-
platte fiir den Rumpf Nr. 2006 und dem gesamten Heckausleger Nr. 2007 verschraubt.
Vor dem endgiiltigen Verschrauben der hinteren sechs Schrauben werden die beiden
Seitenbleche Nr. 2012 zwischen die Trégerplatte fiir den Rumpf Nr. 2006 und die bei-
den Sperrholzseitenteile Nr. 2003 und 2004 gesteckt. Nach dem Anziehen der Schrauben
sitzen sie unverriickbar fest. Hinten werden die beiden Laschen der Seitenbleche

Nr. 2012 um den ersten Dreikantspant gebogen.

LANDEKUFEN, komplett, Nr. 2015

Nehmen Sie dazu den in der Werkstoffpackung liegenden 8 mm Buchenrundstab und zer-
teilen Sie ihn in vier gleich groBe Stiicke. Diese werden dann, wie aus der Seiten-
ansicht ersichtlich, in das Kufenrohr geschoben und zwar dahin, wo die Haltebdcke
angeschraubt werden sollen. Befestigen Sie nun die vier Haltebdcke mit 2.2 x 9.5

mm Blechschrauben auf den Kufenrohren. Kleben Sie nun die beiden fertig vorgebogenen
Stahlstreben aus 4 mm Stahldraht in die vier Halteb&cke.



Benutzen Sie UHU-Plus (Hobby Poxy) oder einen anderen Zweikomponentenkleber. Achten
Sie darauf, daB die Stahlstreben rechtwinklig zu den Kufen ausgerichtet sind. Nach
dem Trocknen kann das Landegestell mit vier M3x15 mm Zylinderkopfschrauben und
Nylon-Stopmuttern von unten am Rumpfboden befestigt werden, und zwar auf dem Boden
der Rumpfschale Nr. 2001 und an der Trdgerplatte fiir den Rumpf Nr. 2006. Damit die
fertig am Rumpfboden angespritzten Laschen bei einem eventuellen zu strammen An-
ziehen nicht abbrechen, sind im Baukasten Kunststoffabstandhalter Nr. 200la vor-
handen, Bild 6. Setzen Sie diese zwischen die Halterungen des Landegestells und
zwar nur vorne. Damit ist der Rumpfbau abgeschlossen.

HAUPTGETRIEBE

Stecken Sie auf die Hauptrotorwelle Nr. 2101 das groBe Kunststoffzahnrad Nr. 2102
und befestigen Sie es so, daB die Flanschseite bilindig mit der Hauptrotorwelle ab-
schlieBt. Verschrauben Sie die beiden Teile mit einer M3x18 mm Inbus-Schraube und
Nylon-Stopmutter. Stecken Sie dann die Hauptrotorwelle von unten in die Hauptge—
triebegrundplatte Nr. 2100. Von oben wird ein konisches Aluminiumteil Nr. 2200 mit
einer M3x8 mm Innensechskantschraube versehen so auf die Welle gesteckt, daB die
Hauptrotorwelle in den beiden Kugellagern der Hauptgetriebeplatte Nr. 2100 spiel-
frei festgehalten wird. AnschlieBend kann die Aluminiumplatte Nr. 2103 mit vier
M3x6 mm Zylinderkopfschrauben an den angespritzten Laschen der Hauptgetriebeplatte
Nr. 2100 befestigt werden. Entnehmen Sie die genaue Position dem Bild 7.

Stecken Sie nun die vormontierte Kupplung Nr. 2107 in die Kupplungsglocke Nr. 2106a
und verschrauben Sie diese mit der groBen Unterlegscheibe und M3x6 mm Inbus-Schraube.
Stecken Sie nun die vormontierte Kupplung Nr. 2107 mit der Kupplungsglocke Nr. 2106a
von unten in die Hauptgetriebeplatte Nr. 2100 und befestigen Sie den Plastik-Lager-
bock Nr. 2106b mit zwei M3x10 mm Zylinderkopfschrauben, Bild 8, an der Aluminium-
grundplatte Nr. 2103. Stecken Sie nun den HeckwellenanschluB Nr. 2114 mit dem Stirn-
rad, den beiden Kugellagern mit Abstandshiile von hinten in die vorgesehene Lager-
aufnahme in der Grundplatte Nr. 2100. Dann werden zwei M3x6 mm Zylinderkopfschrau-
ben mit Unterlegscheiben angeschraubt, wodurch das hintere Kugellager festgehalten
wird, Bild 8. Mdglicherweise driickt das Stirnrad der HeckrotoranschluBwelle etwas

zu stark auf das Gegenrad der Kupplungswelle. Verhindern Sie das, indem Sie von

vorn her mit einem Rundholz gegen das Stirnrad des HeckwellenanschluBstiicks driicken,
sodaB das hintere Kugellager sich stramm an die Unterlegscheiben der Festhalte=
schrauben setzt. Schrauben Sie nun die beiden Motortrdger Nr. 2104 von vorne lose
gegen die Aluminiumplatte Nr. 2103, Bild 9. Ziehen Sie die M3x10 mm Zylinderkopf-
schrauben jetzt noch nicht stramm an, denn zuvor muB noch der Motor exakt einge~
paBt werden. Die bereits fertig eingebohrten Gewinde fiir die Motorbefestigung auf
der anderen Seite der beiden Motortriger Nr. 2104 passen im Abstand auf fast alle
MotorflanschgréBen. Sollte das bei dem von Ihnen verwendeten Motor nicht der Fall
sein, so bohren oder feilen Sie die Motorflanschldcher ein wenig auf, sodaB die
Befestigungsschrauben in die Motortriger Nr. 2104 eingesetzt werden kdnnen.

Setzen Sie nun den Motor probeweise ein. Nehmen Sie nun den Propellermitnehmer ab
und setzen Sie ebenfalls probeweise das Liifterrad Nr. 2110 auf die Motorachse mit
der dazugehdrigen Konusbiichse Nr. 2110a. Seine endgiiltige Position ist die, daR die
kleine Zahnriemenscheibe des Liifterrads exakt mit der groBen Zahnriemenscheibe an
der Kupplung fluchtet. Das erreichen Sie nur, wenn Sie den Propellermitnehmer vom
Motor entfernen und eine oder zwei Unterlagscheiben Nr. 2109 auf die Motorachse
stecken. Nun wird der Zahnriemen Nr. 2108 auf die beiden Zahnriemenscheiben ange-
bracht. Endgiiltig wird der Kiihlpropeller mit einer Konushiilse auf der Motorwelle
befestigt. Er kann bei Motorwechsel mit dem Abziehschlissel Nr. 2112 wieder ent-—
fernt werden.



Die Motortrdger Nr. 2104 werden aber zusidtzlich noch von oben mit vier M3xI10 mm
Zylinderkopfschrauben gesichert. Msglicherweise hat sich aber beim Einpassen

Thres Motors zwischen den Motortridgern und der Hauptgetriebeplatte ein Luftspalt
ergeben, sodaB die BlGcke hier nicht stramm aufliegen. Im Baukasten sind insge-
samt vier Motorabstandsbleche Nr. 2105 vorhanden. Priifen Sie nun, ob Sie eins bzw.
zwel von diesen Blechen fiir eine satte Auflage bendtigen. Schieben Sie diese dann
zwischen Motortriger und Getriebegrundplatte und setzen Sie dann diese vier Schrau-
ben ein. Nun knnen simtliche Schrauben zur Befestigung der Motortriger endgiiltig
stramm angezogen werden, Bild 10.

Passen Sie nun den Schalldidmpfer an. Unter Umstdnden, wir machten schon anfinglich
darauf aufmerksam, miissen Sie den Schlitz in der rechten Seitenwand entsprechend
der Konturen Ihres Schalldidmpfers ausschneiden. Auf der Gegenseite wird ein eben-
falls passendes Loch fiir die Vergasernadel angebracht. Montieren Sie den Schall-
ddmpfer fest an, und damit ist der Bauabschnitt -Hauptgetriebe— abgeschlossen.

HAUPTROTORKOPF UND TAUMELSCHEIBE

Am AuBenring der Taumelscheibe Nr. 2203 wird an einer der vier Laschen der Halte-
stift mit Unterlegscheibe von auBen nach innen eingeschraubt. Die M2 Mutter

sitzt dabei biindig in der inmeren Aussparung des Flansches, Bild 11. Von oben
gesehen, wird gegeniiber.dem Haltestift und auf der linken Seite je eine durch-
bohrte Messingkugel mit einer M2x8 mm Zylinderkopfschraube und Mutter an den
Laschen befestigt., Vergessen Sie auf keinen Fall die Unterlegscheiben zwischen
der Kugel und der Kunststoffwand. Der Innenring wird mit einer Kugel und den
beiden abgewinkelten Teilen Nr. 2203a versehen. Die genaue Position ersehen

Sie aus Bild 11. Reihenfolge der AnschluBpunkte einhalten.

Laut Bild 12 werden in der Reihenfolge Abstandshiilse Nr. 2201, Taumelscheibe Nr.
2203, Abstandshiilse Nr. 2201 und vorgefertigter Mitnehmer Nr. 2204 auf die Haupt-
rotorwelle geschoben. Der Imnenkonus des Mitnehmers wird mit einer M3 Zylinder-
kopfschraube stramm auf der Achse befestigt. Dabei soll er in seiner Lingsachse
exakt mit der Bohrung in der Hauptrotorachse fiir den Hauptrotorkopf fluchten. In
die Tasche an der Hauptrotorlagerung hinten wird der Haltewinkel Nr. 2212 fiir den
Stift der Taumelscheibe gesteckt und mit einer M3x6 mm Zylinderkopfschraube und
Beilagscheibe befestigt. Vergessen Sie nicht,den Stift der Taumelscheibe in den
Fihrungsschlitz zu setzen.

EINBAU DER SERVOS (siehe Bauplan)

Setzen Sie nun Thre vier Rudermaschinen in die Holzbodenplatte und schrauben Sie
sie dort fest. Sollten Sie keine Servos mit Flansch haben, so miissen Sie einen
groBeren Ausschnitt aus der Holzbodenplatte aussigen und diese auf dem Boden der
Rumpfschale ankleben. Die Servos sollten so montiert sein, daB die Anschliisse

etwa in Hbhe der Umlenkhebel Nr. 2001b sind. Die beiden 85 mm langen Steuerstangen
aus Packung Nr. 2076 werden mit Gabelkdpfen versehen. Dabei sollten nur auf einer
Seite Kontermuttern aufgesetzt werden, wogegen die andere Seite an den Servos ver-
stellbar bleiben soll. Stellen Sie dabei die Steuerstangenlinge so ein, daB das
Servo bis zum Endausschlag nicht behindert wird. Versehen Sie dann die beiden

135 mm langen Schubstangen auf der einen Seite mit einem Gabelkopf und auf der
anderen Seite mit einem Kugelgelenkanschluss. Dabei wird der Gabelkopf mit einer
Kontermutter unverriickbar auf der Stange befestigt. Stellen Sie spiter die Gesamt—
lédnge dieser beiden Steuerstangen so ein, daB bei Nullstellung der Servos die
Taumelscheibe exakt rechtwinklig zur Hauptrotorwelle steht. Hingen Sie dann die
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beiden Steuerstangen zur Taumelscheibe in die Umlenkhebel. Nehmen Sie dann das ge-
samte Hauptgetriebe und setzen Sie es vorsichtig probeweise in den Rumpf, wobei die
beiden nach oben abgehenden Steuerstangen durch das rechteckige Loch gefiihrt werden.
Die rechte StoBstange (in Flugrichtung gesehen) wird seitlich an der Taumelscheibe
eingehingt. Die linke Schubstange muB dagegen ca. 20 mm lber der Getriebeplatte
leicht abgewinkelt werden, sodaB sie spannungsfrei genau zum vorderen Anlenkpunkt
der Taumelscheibe verliuft. SchlieBen Sie dann das rechteckige Loch in der Getriebe-
platte mit der kleinen plastik Abdeckplatte Nr. 2115, die Sie mit 2.2x6.5 mm Blech-
schrauben befestigt. Das gesamte Getriebe wird mit vier M3x10 mm Zylinderkopfschrau-
ben (je eine an der Seitenwand und zwei an der Riickwand) mit dem Rumpf verschraubt.

Nehmen Sie den zum Teil fertigen Hauptrotorkopf Nr. 2205 und schieben Sie die 4 mm
Stabilisierungsstange Nr. 2206 durch die Aluminiumwippe. Die Stange soll auf beiden
Seiten gleichweit herausragen. Auf der einen Seite, wo sich der vormontierte Misch-
hebel befindet, wird die Stange mit einem Stellring Nr. 2208 fixiert, Bild 13.
Schieben Sie iiber die andere Seite die Anlenkung fiir die Hilfsrotoransteuerung Nr.
2207, und ziehen Sie die M3 mm Innensechskantschraube fest an. Achten Sie darauf,
daB die Stange sich in der Aluwippe spielfrei bewegen 1248t. AnschlieBend kinnen die
beiden Alu-Paddeln Nr. 2209 aufgeschraubt werden, die mit Nylon-Stopmuttern gesichert
sind. Sie miissen ganz exakt dann einen Anstellwinkel von O Grad haben, wenn der An-
steuerhebel Nr. 2207 sich mit dem AnschluBpunkt fiir das Kugelgelenk genau in HOhe
der Wippenachse befindet. Achten Sie darauf, daf sich die Paddelstange genau in der
Mitte der Aluwippe befindet. Lockern Sie die Stellringe und verschieben Sie die
Paddelstange nach links oder rechts bis diese ausgewogen ist. Erfahrenen Hubschrau-
berpiloten empfehlen wir, anstelle der Alu-Paddeln unsere Holzpaddeln Nr. 3318a zu
verwenden, wodurch die Alouette 2 unwahrscheinlich wendig wird.

HAUPTROTORBLATTER Nr. 2220

Nun werden die beiden Hauptrotorblitter bespannt. Zuvor sollten Sie die Oberflédchen
noch einmal mit einem feinen Schleifpapier (160 bis 240) etwas nachschleifen. Dann
miissen die Blitter gut entstaubt werden. Achten Sie auch darauf, daB Ihre Arbeits-
platte absolut sauber ist.

Legen Sie nun die Bespannfolie mit dem Schutzpapier nach oben auf die Arbeitsplatte,
und ziehen Sie dieses Papier ab. Das Rotorblatt wird nun mit der gewdlbten Oberseite
nach unten auf die klebebereite Folie gedriickt, sodaB an der Hinterkante ein Strei-
fen von ca. 5 mm {ibersteht. Driicken Sie nun das Rotorblatt leicht auf die Folie,
heben Sie das Rotorblatt mit der Folie vom Tisch ab und streifen Sie dann von der
Mitte beginnend, nach auBen hin, die Folie faltenfrei fest. AnschlieBend schlagen

Sie den 5 mm {iberstehenden Rand um, und fixieren Sie ihn an der Unterseite. Zuletzt
xann von der Nasenleiste her die restliche Folie umgeschlagen und festgeklebt wer=
den. Danach werden die an der Hinterkante und an der AuBenseite des Rotorblatts iiber=
stehenden Folienreste mit einer scharfen Rasierklinge abgetrennt.

Driicken Sie nun mit einem scharfen Gegenstand (3mm Bohrer oder Aale) gp HShe der be-
reits vorgebohrten Ldcher durch die Folie, sodaB die Rotorblitter a ntiert werden
konnen. In die Rotorblitterauflagen am Hauptrotorkopf sind SechSkantneng%-fﬁr M3
Muttern eingespritzt. Setzen Sie hier M3 Muttern ein und schrauben Sie von unten

M3x8 mm Inbus-Schrauben ein, sodaB diese zun#chst einmal biindig mit der Oberkante

der Mutter und der Kunststoffrotorblattauflage abschlieBen. Legen Sie dann die bei-
den abgewinkelten Bleche Nr. 2210 auf die Kunststoffrotorblattauflage, sodaB die Win-
kel in Drehrichtung weisen, Bild 14. Die Drehrichtung des Rotors ist von oben gesehen
entgegen dem Uhrzeigersinn (links). Auf diese Metallunterlagen kommen die Rotorblidtter
und darauf die leicht gewdlbte Abdeckplatte Nr. 2211. Verschrauben Sie das ganze mit



M3x25 mm Inbus—Schrauben und Nylon-Stopmuttern. Unter die Nylon-Stopmutter legen
Sie eine Beilagscheibe.

Die Blitter haben nun durch die Formgebung in der Kunststoffrotorblattauflage
bereits einen Anstellwinkel von 4 Grad. Dieser kann durch die vier Inbus—Schrauben
noch bis auf 7 Grad erhdht, und dadurch der Leistung Ihres Motors angepaft werden.

Die Hauptrotornabe hat gegeniiber der Hauptrotorwelle eine um 2 mm grdfere Bohrung.
Dieses Spiel wird durch eine geschliffene Gummihiilse Nr. 2205a ausgeglichen. Schie-
ben Sie nun den vormontierten Hauptrotorkopf mit der Gummihiilse auf die Achse und
befestigen Sie ihn dort mit einer M3x22 mm Inbus-Schraube mit Nylon-Stopmutter.

Die 45 mm lange StoBstange wird auf beiden Seiten mit Kugelgelenkanschliissen be-
stlickt, wogegen die 55 mm lange StoBstange auf der einen Seite einen Kugelgelenk-—
anschluB und auf der anderen Seite einen normalen Gabelkopf mit einer 2 mm Konter-
mutter hat. Mit der kurzen StoBstange werden die Hilfspaddeln angelenkt, wogegen
durch die ldngere StoBstange der Mitnehmer mit dem Mischhebel am Hauptrotorkopf ver-
bunden wird. Diese wird in der Mitte leicht abgewinkelt, sodaB sie spannungsfrei an
ihre beiden AnschluBpunkte fiihrt, Bild 14. Der AnschluB der kurzen Stange muf exakt
in der Mitte der Drehachse des Hilfsrotors liegen, wogegen die zweite Stange so
eingestellt werden muB, daB der Schenkel des Mischhebels parallel zur Achse des
Hilfsrotors liegt. Dabei muB die Stabilisierungsstange natiirlich exakt rechtwinklig
(90 Grad) zu den Hauptrotorblittern stehen. Alle diese Einstellungen sind nmatiirlich
zunichst einmal provisorischer Art. Die exakte Nachregulierung erfolgt im Zuge der
Flugvorbereitungen.

HECKROTOR

Es liegt ein nahezu komplettes Heckgetriebe Nr. 2300 dem Baukasten bei. Es miissen
lediglich noch die beiden Plastikrotorblitter Nr. 230! angebracht werden. Schrauben
Sie diese mit M3x12 mm Zylinderkopfschrauben mit Nylon-Stopmuttern in den Blatt-
halterungen fest. Drehrichtung siehe Bauplan. Dabei sollen die Schrauben nur so stark
angezogen werden, daf sich die beiden Rotorbldtter noch leicht um ihren Drehpunkt
schwenken lassen. Die an beiden Enden gequetschte 2 mm Heckrotorwelle Nr. 2302 wird
von hinten durch die an jeden Dreikantspant angespritzten Lageraugen in die Abgangs-
welle des Hauptgetriebes gesteckt.

Schieben Sie dann von hinten in den AbschluBspant das Heckrotorgetriebe, sodaR die
Welle in die entsprechende Offnung faBt. Das Heckrotorgetriebe ist exakt ausgerich-
tet wenn die angespritzte Nase genau in den Schlitz im AbschluBspant faft. Zuletzt
wird das Heckrotorgetriebe mit einer M3x22 mm Inbus—Schraube mit Nylon—Stopmutter
im Spant festgeklemmt.

Auf den 0.8 mm Stahldraht wird an einem Ende eine Lothiilse angeldtet. Versehen Sie
dann diese L&thiilse mit einem Plastik-Kugelgelenk. Lassen Sie dieses Plastik-Kugel-
gelenk an der Kugel des Pitcharms am Heckgetriebe einrasten. Schieben Sie diesen
Stahldraht dann durch die Fiihrungsl&cher, die sich rechts entlang der Rumpfseite .
an den Dreikantspanten befinden, durch das Getriebegehiuse, sowie durch die Front-
platte bis weit nach vorn in den Servoraum. Alle Bohrungen fiir dieses Gest&Znge sind
bereits seitlich am Rumpf vorhanden.

Sollten Sie Servos mit Linearschieber haben, dann miissen Sie sich zundchst einmal
zwei kleine Winkel machen, die an die Schieber angeschlossen werden. Sie sollen mit
ihren ZuBeren AnschluBpunkten 48 mm weit voneinander entfernt sein.



Nun kann der Mischhebel Nr. 2508 an den beiden Servos angeschlossen werden, Das
machen Sie mit M2 Schrauben, Abstandshiilsen und Unterlegscheiben, wobei auf die
Seite des Steuerservos fiir die Motordrossel noch zusétzlich eine Messingkugel an-—
montiert wird. Sie haben nun einen Anhaltspunkt fiir die exakte Linge des 0.8 mm
Stahldrahts. Schneiden Sie diesen zu und 18ten Sie einen Gabelkopf mit Lothiilse,
versehen mit M2 Mutter, an. Dabei ist zu beachten, daB die Heckrotorblatter etwa
in O Stellung stehen. Sowie Sie dies ermittelt haben, halten Sie den Heckrotor-—
pitchanlenkhebel fest, dann erst kdnnen Sie den Stahldraht auf seine richtige
Linge kiirzen. Dann kann dieses Gestédnge in der Mitte des Mischhebels eingehdngt
werden. Entsprechend der Seitenansicht (siehe Bauplan) wird das Gestidnge fir die
Motordrossel am Ende abgewinkelt. Schrauben Sie hier einen Gabelkopf auf und
stecken Sie von unten her das Steuergestinge durch das Loch in der Vorderwand Nr.
2005 des Getriebegehiuses. Dann kann der Gabelkopf an der Anlenkung des Vergasers
angeschlossen werden. Vorn wird ein Kugelgelenkanschluf auf das Gewinde geschraubt.
Nun kénnen Sie das Gestinge zunichst einmal einhingen. SchlieBen Sie dann die RC-
Anlage an, und {iberpriifen Sie, ob der Vergaser ganz gedffnet bzw. geschlossen wird.
Dabei darf das Servo in keiner Einstellung behindert werden. Sie kinnen die Linge
einmal an beiden Enden, zum anderen aber auch zum AnschluBpunkt des Vergasers
variieren.

EINBAU DES BENZINTANKS Nr. 29/A

Der im Baukasten enthaltene 250 ccm (8 oz) Tank Nr. 29/A wird zusammengebaut, Bild 2.
Dabei wird der KraftstoffentnahmeanschluB mit einem Kraftstoffschlauch versehen und
zum Motor gefiihrt, unterbrochen mit dem Kraftstofffilter, Bestell Nr. 19. Der Tank-
f£iil1- und TankentliiftungsanschluB soll durch die beiden in der Rumpfschale vorhan-
denen Austrittsdffnungen gefiihrt werden. Fixieren Sie den Tank mit einem doppelsei-
tigen Klebeband auf dem Boden der Rumpfschale.

LUFTERRING Nr. 2113

Das im Baukasten enthaltene Tiefziehteil ausgebildet als Liifterring Nr. 2113 wird
an den vorgeprigten Stellen ausgeschnitten. Schieben Sie es dann in den dafiir vor-—
gesehenen Schlitz in der Riickwand des Getriebegehduses. Nun muss es zentriert wer-
den. Der Liifterfliigel darf auf keinen Fall an irgendeiner Stelle den Ring beriihren.
Ist die exakte Position des Liifterrings ermittelt, dann werden an der Vorderkante
zwei 1.7 mm Locher in den Boden des Auslaufs der Rumpfschale Nr. 2001 gebohrt und
anschlieBend zwei 2.2x6.5 mm Blechschrauben, die mit Unterlegscheiben den Liifter-
ring halten, eingeschraubt, Bild 16. '

KABINE Nr. 2014

Nehmen Sie nun die beiden Halbschalen fiir die Kabine zur Hand und schneiden Sie ent-—
sprechend der Markierungen das lberstehende im Bereich der Riickwand und am Boden aus.
AuBerdem miissen zwei rechteckige Offnungen an der Riickwand vorgesehen werden, die
spiter zur Kabinenbefestigung dienen.

Streichen Sie nun die eine Nute des PVC-Profils vorsichtig mit dem im Baukasten bei-
liegenden Spezialkleber ein und kleben es auf die eine Seite der Kabinenhaube. Da-
bei verwenden Sie die beim Kleber befindliche Kunststoffklebespitze. Kleben Sie auf
die gleiche Weise die zweite Seite an. Es ist eine Erleichterung, wenn diese Kabinen-



h#lfte dort wo sie in das PVC-Profil Nr. 201l4a eingeklebt wird, mit einem Schleif-
papier oder einer Feile spitz zugeschliffen ist.

Achten Sie darauf, daB die Kabine nicht durch iiberquellende Klebstoffreste ver=-
schmutzt wird. Zur vorderen Befestigung der Haube wird der Haubenverschluf Nr. 2014b
mit M2x8 mm Zylinderkopfschrauben und Muttern befestigt, siehe Bauplan. Auf Wunsch
kénnen die Kabinenstreben noch mit Abklebebindern versehen werden. Die Kabine wird
mit den beiden VierkantlSchern in die angespritzten Haken in der Vorderwand Nr. 2005
eingehiingt. Dann geniigt ein kleiner Druck von vorn an die Haube und der Befestigungs-
haken schnappt in die Offnung im Rumpfboden ein.

SCALE-TRIEBWERK Nr. 2016

Die beiden Hélften des KAVAN Scale-Triebwerks Nr. 2016 werden mit drei M2x25 mm
Senkkopfschrauben zusammengesetzt. Schieben Sie dann das Abgasrohr auf das hintere
Ende und kleben Sie es dort mit dem PVC-Kleber fest. Vorn wird ein 6x45 mm Alu-—
Rohr Nr. 2016a eingesetzt, das in die bereits vorhandene Offnung in der Hauptge-
triebeplatte faRt. Hinten wird das Triebwerk mit den im Baukasten vorhandenen
flachen Alu-Streben Nr. 2016b und M2x8 mm Zylinderkopfschrauben an dem LZngsholm
befestigt. Zuletzt wird das im Baukasten enthaltene Alu-Blech Nr. 2016c als Ab-
deckung der Diise aufgeklebt.

ZUSATZLICHE HINWEISE:

1. Verwenden Sie kein LOP zum Sichern von Muttern, da sich der evtl. iiberquellende
LOP nicht mit unserem Kunststoff vertrdgt. Die angezogenen Muttern, sofern es sich

nicht um Nylon- Stopmuttern handelt, sichern Sie zur Schraube durch einen Tropfen
Farbe.

2. Tn dem Baukasten befindet sich ein vergoldetes Plastikrohr von ca. 15 cm Linge
welches fiir den Stahldraht, StZrke O ,8 mm, im Servoraum verwendet wird. Siehe
Bild 2. Nachdem dieses vergoldete Plaqtlkrohr iiber den Stahldraht, Stirke 0,8 mm
geschoben wurde, wird es am einen Ende in die schrdge Getriebevorderwand Nr. 2005
eingeklebt. Etwa in der Mitte dieses Plastikrohres wird der im Baukasten befind-
liche Drahtbligel, welcher dieses Plastikrohr abstiitzt, am Servo befestigt.



FLUGANLETITUNG

Das Fliegen mit dem Fernlenk-Modell-Hubschrauber

KAVAN ALOUETTE 2

MOTOR UND TREIBSTOFF

Der Hubschrauber steht und fdllt, im wahrsten Sinne des Wortes, mit seinem Motor.
Bauen Sie daher nur einen gut eingelaufenen und zuverlissigen Motor in IThren Hub-
schrauber. Natiirlich kann der Motor auch in einem Hubschrauber eingelaufen werden.
Das ist {ibrigens gar nicht so ungiinstig, denn er wird hier selten auf hdchste Dreh-
zahlen gebracht. Sehr wichtig ist auch ein optimaler Vergaser. Unter Umstdnden soll-
ten Sie daher Thren Motor mit dem KAVAN Vergaser ausstatten, der seine besondere
Stdrke auch in den mittleren Drehzahlbereichen hat.

Besonderen Wert sollten Sie auf die gesamte Kraftstoffzufuhr legen. Tankzuleitungen
und Diisenstock miissen einwandfrei sauber sein. Auch sollten Sie nur gefilterten
Kraftstoff verwenden. Wir empfehlen hierfiir den KAVAN Kraftstoff-Filter Nr. 19.
Allzu oft ist schon ein wertvoller Hubschrauber durch ein kleines Staubkdrnchen

in der Treibstoffzufuhr verlorengegangen.

Fiir den Hubschrauberbetrieb kSnnen Sie jeden handelsiiblichen Gliilhkerzentreibstoff
verwenden. Dabei hat sich herausgestellt, daB Sprit mit geringem Nitro=Gehalt

(22 - 5%) fiir das Fliegen mit RC-Hubschraubern am besten geeignet ist. Dariiberhin-
aus gelten selbstverstindlich alle Anweisungen des Motorenherstellers, auch fiir den
im Hubschrauter eingesetzten Motor.

DAS STARTEN

Nach dem Betanken Ihres Modells schalten Sie die Fernsteuerung ein und filhren Sie
die normale Bodeniiberpriifung durch. Alle Steuerorgane sollen sinngemédB richtig rea-
gieren und leichtgingig laufen. Mit einem klemmenden Ruder kann selbst der beste
Pilot seinen Hubschrauber nicht fliegen. Nehmen Sie nun den Knilippel der Motordrossel
ganz zuriick, d.h. in Leerlaufstellung. Unter keinen Umstdnden darf der Motor gestar-
tet werden, wenn die Drossel nicht in Leerlaufstellung steht, denn dann wiirde die
Kupplung einriicken und die Rotorblitter beginnen zu rotieren.

SchlieBen Sie nun die Gliihkerze an der Stromquelle an. Halten Sie das Modell am
Hauptrotorkopf (nicht an den Rotorblittern oder den Stabilisierungsstangen) fest.
Kippen Sie den Hubschrauber seitlich, und setzen Sie den Konus des KAVAN Elektro-
starters, Bestell Nr. 111, an der Starternabe des Liifterrads an. Nachdem der Motor
angesprungen ist, wird das Modell wieder waagrecht gestellt. Lassen Sie den Motor
ein wenig warmlaufen und nehmen Sie dann das Batteriekabel ab. Jetzt kodnnen Sie

auch den Rotorkopf loslassen. In der Leerlaufstellung darf sich der Rotor noch nicht
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drehen. Sollte das der Fall sein, dann ist das fiir Sie ein Zeichen, daB der Motor
in der von Ihnen gewZhlten Leerlaufstellung noch zu hohe Drehzahlen hat. Bringen
Sie die Rotorblitter zum Stillstand und stellen Sie die Vergasernadel etwas magerer.
'brigens konnen Sie den Motor ruhig eimmal kurzfristig héher drehen lassen und da-
bei den Rotorkopf festhalten. Dabei richten Sie keinen Schaden an. Lingeres un-
nbtiges Gasgeben wiirde allerdings die Kupplung belasten und mbglicherweise beschi-

digen.

TESTEN UND EINSTELLEN DES MOTORS

Wie schon gesagt, kdnnen Motore in einen Hubschrauber eingebaut werden, ohne daB
sie eingelaufen sind. Die Uberpriifung und Einregulierung des Motors sollten Sie
allerdings dann erst vornehmen, wenn dieser schon im Hubschrauber eingebaut ist,
denn die VerhZltnisse sind hier doch eben anders als auf einem Priifstand, da sie
mehr den spZteren Einsatzbedingungen entsprechen. Bei verschiedenen Treibstoffen
und unterschiedlichen Wetterbedingungen miissen Sie jeweils Thre Diisennadel anders
einstellen, um eine optimale Leistung zu erreichen. Daher ist es wichtig, daB Sie
gich mit der Methode vertraut machen, wie das Gemisch richtig eingestellt wird.

In Leerlaufstellung sollte der Motor also rund laufen,ohne daB sich dabei die Rotor—
blitter drehen. Das werden Sie ohne weiteres erreichen, wenn Sie sich an die Be-
triebsanleitung des Motorenherstellers bzw. Vergaserherstellers halten. Erst dann,
wenn der Motor ausreichend in der Leerlaufstellung getestet wurde, befassen wir uns
mit der Einstellung fiir hthere Drehzahl. Normalerweise erst vor dem ersten Flug.

Die beste Vergasereinstellung haben Sie erreicht, wenn der Motor ohne Stottern und
ohne Verzdgerung von der Leerlaufstellung bis zu seiner Hchstdrehzahl beschleunigt,
und wenn er diese dann beibehdlt,ohne die Drehzahl h&rbar zu verZndern. Sie erreiche;
eine bessere Laufzuverlissigkeit, wenn Sie den Vergaser auf eine etwas fettere
Mischung einstellen. AuBerdem wird dadurch etwas mehr Wirme aus dem Motorinnenraum
abgefiihrt. Regulieren Sie IThren Motor also zuniichst einmal auf hochste Drehzahlen
ein. Wenn er in dieser Position sicher durchliuft, drehen Sie die Diisennadel wieder
eine viertel- bis eine halbe Umdrehung auf, bis daRB die Drehzahl ein wenig abfillt.

Achtung

Es 1st HuBerst wichtig, daB Sie sich im klaren dariiber sind, daB die Rotorbl.tter
eine erhebliche Gefahr fiir alle Umstehenden sein konnen. An den Rotorblattanschliisse
wirken ganz enorme Fliehkrifte.

AUSRICHTEN DER HAUPTROTORBLATTER UND BLATTSPURLAUF

Schon nach dem Bau sollte der fertig montierte Hauptrotorkopf, welcher bereits auf
der Hauptrotorwelle montiert ist, gepriift werden, und zwar ob eins der Hauptrotor-
blitter zu schwer ist. Kleben Sie dann auf das leichtere Rotorblatt am duBReren Ende
ein ca. 4 cm breites leuchtendes Klebeband, damit haben Sie den Hauptrotorkopf mit
Blittern ausgewogen. Das leuchtende Klebeband hilft Thnen auch, den Blattspurlauf
besser erkennen zu kdnnen.

Stellen Sie das Modell gegen den Wind. Sie selbst stehen rechts hinter dem Heckaus-

leger. Geben Sie nun langsam Gas. Nach 507 des Kniippelwegs sollte das Modell vom Bo-
den abheben. Der Motor sollte bis zum Abheben mit einem fetten Gemisch laufen, bzw.

viertaktern und dapn erst ins normale zweitaktern iibergehen.

Bevor das Modell abheben will, beobachten Sie die Rotorkreisebene von der Seite.
Beide Blattspitzen miissen auf einer gemeinsamen Kreisspur laufen. Falls nun ein Roto
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blatt hoher als das andere liuft, miissen Sie den Motor auf Leerlauf zuriicknehmen,
Warten Sie, bis die Rotorblitter zum Stillstand gekommen sind. Der exakte Spurlauf
wird durch Verstellen der Steuerstange vom Mischhebel am Rotorkopf zur Taumelscheibe
erreicht. Uberpriifen Sie nun erneut, wie anfangs beschrieben, das Laufverhalten

der beiden Rotorblitter. Sie sollten erst dann zufrieden sein, wenn beide ganz exakt
in einer Ebene laufen, denn schon geringe Unterschiede kOnnen im spiteren Flugbe-
trieb starke Vibrationen verursachen.

ERSTES TRIMMEN FUR DEN FLUG

AnschlieBend beginnen Sie mit dem Trimmen der Lings— und Querachse. Die Trimmhebel
des Senders miissen so eingestellt werden, daB jedes Bestreben des Modells, nach links
oder rechts, nach vorne oder hinten, auszubrechen, ausgeglichen wird. Das Modell muB
im Schwebeflug stabil bleiben. Betiitigen Sie keine weiteren Kontrollhebel wihrend
dieser Tests. Dabei sollten Sie sich mit den Steuerfunktionen in dieser Flugphase
vertraut machen. Stellen Sie das Modell jetzt auf eine ebene Fliche genau gegen den
Wind. Sie stehen wieder hinter dem Modell und geben langsam Gas. Irgendwann will das
Modell abheben. Im gleichen Augenblick werden Sie aber feststellen, daB es nach links
oder rechts wegdrehen will (gieren). Dieses Bestreben muf zunichst einmal durch

die Hecksteuer—Trimmhebel ausgeglichen werden. Richten Sie sich dabei lediglich nach
der Rumpfnase. Wenn diese nach links bzw. im Gegenuhrzeigersinn dreht, stellen Sie
den Trimmhebel nach rechts. Wenn die Rumpfnase nach rechts bzw. im Uhrzeigersinn
dreht, schieben Sie den Trimmhebel nach links. Fiiegen Sie Ihren Hubschrauber also

in diesem Falle wie ein Flichenmodell, d.h. Seitenruder links fiir linke Drehung,
Seitenruder rechts fir rechte Drehung.

Sie sollten den Heckrotor solange austrimmen, bis das Modell keine Tendenz mehr zeigt,
bei langsamen und gleichmiBigen Gasgeben um die Hochachse wegzudrehen. Es wird ndtig
sein, Thren AnschluBpunkt am Mischhebel zwischen Motor— und Heckservo zu ver«ndern.
Jeder Motor entwickelt ein anderes Drehmoment und um dieses auszugleichen, miissen

Sie den SteueranschluBR zum Heckrotor am lMischhebel verschieben. Wenn Ihr Modell,
Kabine nach rechts, Heckausleger nach links dreht, bedeutet dies griBeres Drehmoment.
Der Anschlufipunkt muB n*her zum Motorservo gelegt werden.

Achten Sie bei allen diesen Feineinstellungen darauf, daf das Modell auch jedesmal
exakt gegen den Wind ausgerichtet ist. Nachdem das Gieren ausgeschaltet wurde, konnen
Sie dazu iibergehen, das Modell auf Querruder— und “Shenruderfunktionen hin, auszurich-
ten. Das geschieht auf die gleiche Weise wie gerade beschrieben. Wenn das Medell bei
steigenden Drehzahlen st 'ndig leichter wird, und zu "schwirmen" beginnt, beobachten
Sie es, ob es eine Tendenz zeigt, nach vorn, nach hinten, oder seitw.rte ahzukippen.
Sollte das der Fall sein, so mufl das entsprechende Ruder so ausgetrimmt worden, dail

es dieser Bewegunz entgegenwirkt.

Reispiel
Falls sich das Modell am Foden nach vorn neigt, muf die Taumelscheibe vorn etwas er—
hht werden. Dieses Nachtrimmen entspricht dem Xommando ''+fhenruder hoch" beim

Flichenmodell. Sollte sich der Hubschrauber dagegen nach rechts neigen, so muf die
Taumelscheibe so nachgetrimmt werden, daR sie sich mehr nach links neigt. Das ent-
spricht bei einem Fliichenmodell wiederrum einem “Juerrudertrim nach links.

Brechen Sie diese Testreihe erst dann ab, wenn Lhre Ergebnisse 1007 zuiriedenstellend
sind. Thr Hubschrauber miifte nun, schald Sie Cas geben, sanft vom Boden abheben, und
eine normale Fluglage einnehmen, chune dal Sie in dieser Anfangsphase schon gegen-—
steuern miissen.



KREISEL Nr. 3901

Die KAVAN Alouette 2 wurde so konstruiert, daB sie optimale Flugeigenschaften be-

sitzt. Mit genauer Einstellung werden Sie sogar in der Lage sein, Freifliige auszu-
fihren. Jedoch, bis der Pilot diese Geschicklichkeit erreicht hat, daBR er den RC-

Hubschrauber perfekt unter Kontrolle hat, ist es fiir ihn eine groBe Hilfe, mit der
elektrischen KAVAN Kreisel=Stabilisierung Nr. 3901 zu fliegen.

Der Kreisel dimpft die Bewegung um die Hochachse um 807 z.B. verhindert er ein
schnelles oder starkes Drehen des Rumpfes aus der Position heraus gegen den Wind,
in welcher er sich beim Start befunden hat. Gerade diese Bewegung ist die griBte
Schwierigkeit fiir den Anfinger, da die Bewegung vom Anfinger meist zu spdt ausge—
steuert wird.

Der Kreisel ist am Heckrotorservo angeschlossen. Wenn der Hubschrauber sich um die
Hochachse bewegt, geht die Kontrolle vom Kreisel direkt an diesen Servo. Deshalb
bleibt der Hubschrauber in seiner Position. Der KAVAN Kreisel wird fast unentbehr-
1lich fiir das Training eines jeden RC-Hubschraubers.

DAS FLIEGEN

Die folgenden Regeln sind von erfahrenen RC-Hubschrauberpiloten augestellt worden.
Sie garantieren in erster Linie Sicherheit. Sie sollen Sie aber auch leicht und
problemlos in das Fliegen mit Ihrem ersten Hubschraubermodell einfiihren.

1. Wahl des Platzes
Ihre ersten Flugversuche sollten Sie auf einer harten FliZche machen. Ver-
meiden Sie auf jeden Fall Ansammlungen von Schaulustigen, denn dadurch er-
héht sich die Unfallgefahr ganz erheblich und Sie kdnnen sich sehr viel
schlechter konzentrieren. Anfangs wird der Radius Ihrer Schwebeflugver-

suche nicht mehr als 30 — 60 m betragen. Je besser Sie aber Ihren Hubschrau-

ber beherrschen, umso griBer muB der Flugraum sein. Das Abheben von einer
Wiese ist fiir Sie kein Problem wenn Sie schnell abheben. Achten Sie auBer-
dem darauf, daf jeglicher Schmutz auf dem Flugfeld durch die rotierenden

Blitter aufgewirbelt wird und in den Motor und Getrieberaum Thres Hubschrau-

bers eindringt. Dadurch werden natiirlich alle beweglichen Teile und Gelenke
sehr viel schneller abgenutzt, im schlimmsten Fall kann dieser Schmutz na-
tiirlich auch in Thren Vergaser eindringen und dadurch die Kraftstoffzufuhr
unterbrechen.

2. Trainingshilfen

Fesseln Sie Thr neues Modell nicht mit irgendwelchen Vorrichtungen am Boden.
Vielmehr sollte es sich frei nach allen Richtungen ohne jegliche Behinderung

bewegen kdnnen. Das Anbinden verhindert ndmlich jede natiirliche Bewegung
des Modells, es kann das Gleichgewicht stdren und erschwert dadurch Thren

eigenen Lernprozess. Schwimmer Nr. 2914 sind sehr zu empfehlen, da es Lande-

stbBe wesentlich weicher auffingt und durch die breitere Auflage ein Umkip-
pen des Modells verhindert.

3. Pilot und Modell
Grundsdtzlich soll der Hubschrauber immer seine Nase im Wind haben. Sollten
Sie eimmal quer zum Wind starten, dann wird das Modell sobald es abgehoben
habe, wie eine Wetterfahnme in die Windrichtung schwenken, was fiir Sie na-

tiirlich eine iiberraschende Kursinderung bedeutet. Starten und landen Sie da-

her von Anfang an grundsitzlich nur gegen den Wind.
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Der Pilot sollte vor dem Abheben des Modells eine Position ca. 3 m hinter
dem Modell einnehmen. Lassen Sie den Hubschrauber abheben und ruhig in
eine vorerst einmal beliebige Richtung wegfliegen. Bleiben Sie aber immer
hinter der Maschine und versuchen Sie wihrend des Schwebeflugs immer, die
gleiche Entfernung zwischen sich und dem Modell beizubehalten.

4. Steuerung

Bedienen Sie die Steuerhebel stets mit Bedacht und ohne Hast. Das gilt vor
allem fiir den Gashebel. P16tzliches oder zu schnelles Gas geben verursacht
ein ungewolltes Drehmoment im Hubschrauber. Im gleichen Augenblick miissen
Sie blitzschnell und sicher mit dem Heckrotor ausgleichen, um diese Situa-
tion zu bereinigen. Andererseits erhShen sich beim langsamen und weichen
Gasgeben die Drehzahlen am Hauptrotor und am Heckrotor in der gleichen Wei-
se und damit wird das Drehmoment automatisch ausgeglichen. Evtl. notwendige
Korrekturen sind in diesem Falle wesentlich geringfiigiger.

SICHERHEIT .

Wie bereits erwdhnt, entwickeln die rotierenden BlZftter des Hubschraubers gefZhrliche
Fliehkrdfte. Daher miissen Sie HuBerst vorsichtig sein. Das gilt auch schon fiir die
ersten Probeliufe des Motors. RZumen Sie daher alles aus dem Weg, was Sie bei dieser
Arbeit stdren konnte (Treibstoffkanister, Werkzeugkasten etc.). Hubschrauber sind be-
sonders attraktiv fiir Zuschauer. Treffen Sie von Anfang an Vorkehrungen fiir deren
Sicherheit.

DAS FLUGTRAINING

Gehen Sie mit Ihrem Modell zum Uben auf ein freies Gelinde. Geben Sie langsam Gas,
bis das Modell anfingt zu schwimmen, d.h. bis es leicht wird und noch nicht richtig
abhebt. Betdtigen Sie dann den HShenruderkniippel, und beobachten Sie wie der Hub-
schrauber sich leicht nach vorn bzw. hinten bewegt. Steuern Sie aber alle Ausschlége
weich und gefithlvoll, sonst kann das Modell umkippen und dabei beschidigt werden.
{lben Sie diese Steuerbewegung eine Zeit lang bis Sie sich daran gewShnt haben, ehe
Sie das Modell endgiiltig zum ersten Start abheben lassen.

Geben Sie jetzt nur soviel Gas, daB das Modell nur einige Zentimeter hoch iiber den
Boden steigt. Nehmen Sie dann langsam das Gas zuriick, bis das Modell wieder aufsetzt.
Bei richtiger Einstellung muB Thr Hubschrauber gerade hochsteigen, ohne eine Neigung
zum Drehen oder Gieren zu zeigen. Gegebenenfalls miissen Sie die Ruderfunktionen wie
anfangs beschrieben nachtrimmen ehe Sie weiterfiihrende Flugversuche machen.

An dieser Stelle mochten wir den Modellbauern, die noch keine Erfahrung im Fliegen
von Hubschraubern haben, einen Rat geben. Es ist bekannt, daB der Schwebeflug eines
Hubschraubers eines der schwierigsten Mandver ist, die ein Pilot zu lernen und zu
beherrschen hat. Auch das Fliegen eines Hubschraubers im Bereich des Bodeneffekts
erfordert groBe Ubung und Geschicklichkeit. Hier bildet sich ndmlich unter den ro-
tierenden Blittern eine Art Luftkissen, wodurch das Flugverhalten des Modells na-
tiirlich beeinfluft wird.

Da Hubschrauber im Vorw#rtsflug eine griBere Flugstabilitit haben, beginnen wir bei
dem eigentlichen Flugtraining mit diesem Mandver.
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Nachdem Sie das Modell gegen den Wind gestellt und die Trimmung ein wenig auf vor-
wirts einreguliert haben, geben Sie mehr Gas bis zum Abheben. Lassen Sie das Modell
etwa einen halben bis einen Meter steigen und eine kurze Strecke, etwa 5 = 10 m

nach vorn fliegen. Nehmen Sie dann Gas zuriick, damit die Maschine wieder aufsetzt.
Thre Stellung ist dabei etwa 3 - 5 Meter seitlich hinter dem Modell, und Sie laufen
bei diesen kurzen Fliigen auf dem Platze hinter der Maschine her. Wiederholen Sie die-
se kurzen Hiipfer bis zum Rande Thres Ubungsplatzes. Warten Sie ab, bis sich durch
das Gas wegnehmen bis zum Drossellauf der Hauptrotor nicht mehr dreht, damit Sie
durch Fassen am Hauptrotor das Modell an Thren Ausgangspunkt zuriicktragen konnen.
Der Motor lZuft in dieser Stellung im Drossellauf, also nicht den Motor abstellen.
In dem MaBe, wie Sie Thren Hubschrauber mehr und mehr in den Griff bekommen, sollten
Sie versuchen, die Zeit zwischen Abheben und Landen bei den einzelnen Fliigen zu ver-
ldngern. Dabei kommt es nicht darauf an, daB Sie lingere Strecken zuriicklegen, dies
ist ndmlich die Vorstufe zum Erlernen des Schwebeflugs. Als Ubungsmethode hat sich
diese Technik bisher am besten bewZhrt.

Stellen Sie Ihr Modell erneut gegen den Wind und versuchen Sie nun, durch eine
groBere Entfernung iiber dem Boden aus dem Bereich des turbulenten Bodeneffekts zu
kommen. Trainieren Sie nun den langsameren Vorwdrtsflug indem Sie die Geschwindig-
keit stetig verringern bis Sie {iber einem festen Punkt halten kdnnen. Das Modell
befindet sich nun im Schwebeflug oder es hovert. Uben Sie diesen Schwebeflug in ver-
schiedenen Hohen und lernen Sie gleichzeitig, das Modell aus dem langsamen Vorwdrts-—
flug iiber die Schwebelage wieder auf dem Boden aufsetzen zu lassen.

Werden Sie dabei nicht ungeduldig. Das Fliegen mit einem Hubschrauber zu erlernen,
braucht seine Zeit, grofe Konzentration und Reaktion. Legen Sie immer wieder Pausen
ein. Versuchen Sie nach M&glichkeit, ohne Zuschauer zu iiben und iiben Sie auch so oft
Sie ktnnen. Erst dann werden Sie Ihr Modell wirklich im Schwebeflug beherrschen.

Wenn Sie erst einmal richtig den Schwebeflug beherrschen, dann sind Sie auch in der
Lage, den Hubschrauber in irgendwelchen iiberraschenden Situationen schnell wieder
zu beruhigen. Lassen Sie sich auf keinen Fall von Ihren am Platz anwesenden Modell-
fliegerkollegen zu einem voreiligen Rundflug verleiten. Das diirfen Sie erst machen
wenn die Zeit dazu reif ist. Jeder Flug muB mit dem Abheben zum Hovern beginnen und
er endet auch mit dieser Flugfigur kurz vor dem Aufsetzen. Daher darf auf keinen
Fall die Bedeutung des Hoverns iibersehen werden.

Als ndchstes lernen Sie, den Hubschrauber auf einem quadratischen Kurs zu fliegen.
Lassen Sie Ihr Modell auf ein bis zwei Meter HBhe abheben. Nach dem Hovern steuern
Sie einen Geradeausflug von ungefihr 5 Metern Liénge. Hier halten Sie an und hovern
erneut., Aus dieser Position geht es dann 5 Meter seitlich nach links. Dabei soll das
Modell seine Position mit der Nase in den Wind beibehalten. Auch hier wird wieder an-—
gehalten und kurz gehovert, und nun beginnt ein 5 Meter langer Riickwdrtsflug, wobei
die Maschine ebenfalls wieder mit der Nase im Wind stehen soll. Sie halten erneut

an und hovern wieder und dann folgt der abschlieBende Flug 5 Meter seitlich nach
rechts. Anhalten, hovern, landen. Diese Flugfigur ist eine ausgezeichnete Ubung fiir
Ihr Koordinationsvermdgen. Versuchen Sie dabei auf allen Geraden einen exakten Kurs
und eine konstante FlughBhe und Fluggeschwindigkeit beizugehalten,

Es gibt verschiedene Trainingsiibungen ehe Sie Fliige in groRere Hohe und Rundfliige
mit hoher Geschwindigkeit ausfiihren sollten.

Einige Beispiele

Langsame Fliige im Kreis oder auf einem Viereckkurs um den Piloten herum. Kleine
Achterkurse vor dem Piloten, ebenso Rechteckfliige. Alle diese Ubungen dienen dazu,
Ihr Vertrauen zu stZrken, und Ihr Koordinationsvermdgen zu verbessern.
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Wenn Sie das Gefiihl haben, Thr Modell mit einigermafen Sicherheit zu beherrschen,
dann koénnte als ndchster Schritt das Erlernen des Rundflugs um den Ubungsplatz er-
folgen. Der Hubschrauber verhilt sich im Vorwidrtsflug im groBen und ganzen wie ein
Fldchenmodell.

Sie heben gegen den Wind ab, hovern in zwei bis drei Metern Hdhe und iiberpriifen dann
noch einmal alle Steuerfunktionen. Durch leichtes Andriicken (Periodischer Blattver—
stellungsknilippel vorwirts) nimmt das Modell langsam Fahrt nach vorn auf und gewinnt
etwas an Hohe. Haben Sie keine Angst wenn der Hubschrauber auf 10 — 20 Meter H&he
steigt. Vermeiden Sie lediglich, daB das Modell weiter beschleunigt. Nehmen Sie nun
soviel Gas zuriick, damit die Maschine gleichmifige Fahrt erhilt, dabei aber nicht
weiter steigt. Ist der Hubschrauber nun 30 - 50 Meter entfernt, dann leiten Sie die
Kurve ein, indem Sie etwas Hecksteuerung mit leichter Quersteuerung geben. Zunichst
wird der Hubschrauber versuchen, in Kurvenlage wie ein Fliichenmodell etwas nach unten
wegzutauchen. Damit es nun nicht an Hbhe verliert, geben Sie langsam periodische
Blattverstellung nach hinten (d.h. fiir ein Flichenmodell "geben Sie HShenruder, um
die Flughdhe einzuhalten").

Nachdem das Modell einen oder zwei Vollkreise geflogen hat, kdnnen Sie mit dem Sink-
flug zur Landung beginnen. Nehmen Sie dazu das Gas zuriick und geben Sie etwas perio-
dische Blattverstellung nach hinten, um dem Modell die Fahrt zu nehmen und gleich-
zeitig tiefer zu kommen. Bei den ersten Landungen auc dem Vorwirtsflug ist es besser,
aus groBer HGhe die Geschwindigkeit bis zum Schwebeflug zu reduzieren, und den Lande-
anflug im Winkel von etwa 30 Grad durchzufiihren, bis sich das Modell in ca. 3 = 5
Meter HOhe iiber dem Boden befindet. Geben Sie dann mehr Gas, um diese HShe zu halten,
und um gleichzeitig vor dem Landen iiber dem gewiinschten Landepunkt zu hovern.

Sehr wichtig ist bei Rundfliigen, daB der Hubschrauber auf der Strecke, die er mit
dem Wind fliegt, nie langsamer werden darf als die Windgeschwindigkeit. In diesem
Falle besteht nd&mlich die Gefahr, daB sich der Wind im Heckausleger und in der senk-
rechten Heckflosse fédngt und das Modell gerade in dem Augenblick, in dem Sie es am
wenigsten erwarten, nach der Art einer Wetterfahme in die Gegenrichtung dreht.

Achten Sie besonders genau auf die FlughBhe des Modells, wenn es im Winkel von 90
Grad zu Threr Blickrichtung fliegt. In gridBerer Entfernung ist die Fluglage eines
Hubschraubers im Allgemeinen sehr schwer zu erkennen, und eine kleine Unaufmerksam-
keit geniligt, und Sie verlieren die Orientierung.

Wenn Sie Threr Sache immer sicherer werden, und auch mit Geschick alle blsherlgen
Ubungen meistern, dann kdnnen Sie sich auch an die schwierigeren Mandver wagen wie
z.B. Alarmstart, Drehungen auf der Stelle, Abschwung, schnelle Steig- und Senkfliige,
Punktlandungen, und eben alle Mandver, die ein GroBhubschrauber flugtechnisch aus-
filhren kann. So werden Sie schlieBlich als Hubschrauberpilot ein Kdnmer.

Mit der Alouette 2 ist man in der Lage, Loopings und Rollen zu fliegen. Um dies zu
erreichen, miissen Sie durch stdndiges Uben mit dem Modell voll vertraut werden.
Nicht das Modell soll Sie beherrschen, sondern Sie miissen das Modell beherrschen.

Wir wiinschen Ihnen viel Freude und Erfolg beim Fliegen Ihres Modells. Denken Sie
immer daran, "den Konner erkennt man daran, daB er sein Modell vor und nach dem
Fliegen anhand seiner Checkliste durchpriift".

ACHTUNG

Der bereits weltweit bekannte Servis flir Besitzer von Kavan Jet Ranger Hubschrau-
bern wird auch zuteil den Besitzern der Alouette 2. Versiumen Sie daher nicht,
die beiliegende Service-Karte einzusenden.
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CHECKLISTE

( vor Anlassen des Motors )

HAUPTROTOR

T

Befestigung der Ddmpfungsfliigel einwandfrei?
Stehen Sie in einem Winkel von 90 Grad zu den Hauptrotorblidttern?

2. Sind Stabilisierungsstangen einwandfrei befestigt, nicht ange-
schlagen oder verbogen?

3. 8ind Lagerstifte und Lagerungen einwandfrei befestigt (angezogen) ?

4. Wippen und Mischhebel auf Leichtgingigkeit priifen.

5. 8Sind Kugelgelenke einwandfrei eingerastet und betriebssicher,
keine VerschleiBerscheinungen?

6. Hauptrotorbliitter auf einwandfreie Befestigung und Ausrichtung
priifen.

7. Hauptrotornabenschraube auf sichere Befestigung priifen. Die Haupt-
rotorwelle darf kein senkrechtes Spiel haben.

8. Sind alle Schrauben und Kugelgelenke an der Taumelscheibe sicher
befestigt?

HECKROTOR

1. Blatthalterungen auf zu groBen Ausschlag priifen.

2. Sind Blidtter und Halterungen sicher befestigt und einwandfrei?

3. 1Ist die Nabe sicher befestigt?

4. Sind die Kugelgelenke eingehfngt und einwandfrei?

5. 1Ist die Steuerbriicke sicher befestigt, und sind Steuerwalze
-hiilse gedlt?

6. Olen Sie beide Heckrotorwellen auch durch das Schmierloch im
Heckgetriebe mit feinem NZhmaschinendl.

7. Antriebswelle darf kein Axialspiel aufweisen.

8. Dreht sich der Heckrotor leicht, wenn der Hauptrotor von Hand

gedreht wird?



ALLGEMEINE UBERPRUFUNG
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1.

Servo— und Steuergruppe auf lose Teile priifen. Sind alle
Gabelkdpfe und Kugelgelenke eingehdngt?

Ssind die Servos sicher befestigt und werden die Steuerbewegungen
nicht durch Kabel behindert?

Sind die Batterien geladen?

Aus normaler Entfernung fiir Bodenpriifung alle Steuerfunktionen
nachpriifen (Reichweitentest).

Empfinger—, Batterie— und Servostecker auf sicheren Sitz
priifen.

Sind die Getriebeschrauben einwandfrei angezogen?

Sind Treibstoffbehilter und -anlage betriebsbereit?
Darauf achten, daB die Kraftstoffleitung nicht geknickt ist.

Sind Empfianger und Batteriesatz sicher befestigt?
Befestigung des Landegestells {iberpriifen.

Ist KithlluftgeblZseschraube einwandfrei befestigt und nicht ange-
schlagen? Liuft sie frei ohne Anstreifen am Liifterring?

. Priifen, ob Gliihkerze ohne Unterbrechung arbeitet.

Stimmt die Schwerpunktlage mit gefiilltem Treibstoffbehdlter?

Befinden sich die Trimmhebel am Sendegerit in der richtigen
Stellung? Gashebel auf Leerlauf (niedrigste Stellung).

. Fernlenkanlage eingeschaltet?
. Gliilhkerze an AnlaBbatterie angeschlossen?

. Priifen, ob Elektrostarter im richtigen Drehsinn dreht

(auf den Startkegel gesehen rechts drehend).

. Hauptrotorkopf fassen, Modell seitlich koppen, Anlasser

ansetzen, Motor anlassen.

. Von Helfer AnlaBfanlage in sichere Entfernung bringen lassen. Motor

einige Augenblicke im Leerlauf laufen lassen, bevor Sie die Batterie
von der Glithkerze trennen.

Vorsichtig Hauptrotorkopf loslassen, nicht zu nahe am Modell stehen
und mit Gas auf 1/3 Stellung gehen. Motor warmlaufen lassen. Steuer—
funktionen nochmals iiberpriifen.

Blattspurlauf des Rotors iiberpriifen, bevor Sie abheben lassen. Evtl.
Trimmhebel nach Bedarf trimmen. Darauf achten, daB Zuschauer Sicher-
heitsabstand einhalten. Modell nie in der NiZhe von Hindernissen, in
der Nihe oder i{iber Zuschauer fliegen lassen.



TEILE-LISTE

VERSCHIEDENES

2001 Rumpfschale

2001a Kunststoffabstandhalter

2001b Umlenkhebel mit Stift

2002/4 Sperrholzplatte

2005 Getriebevorderwand

2006  Trigerplatte fiir Rumpf

2007  Heckausleger

2008 Alu-Streben (Satz)

2009 Hecksporn

2010 Seitenruder-Dampfungsflosse

2011 Alu-Réhrchen '

2011la Dimpfungsflossen

2012 Seitenbleche (Satz)

2014  Kabine

2014a PVC-Profil

2014b HaubenverschluB

2015 Landekufen, komplett

2016 Scale Triebwerk

2016a Alu-Rohr

2016b Alu-Streben

2016¢c Alu=-Bleche filir Triebwerk

2041 Tmbus-Schliigsel (Satz)

2044 PVC~Kleber

2053  Abziehbilder

2057 Bau- und Fluganleitung

2058  Bauplan

2070 Div. Beilagscheiben

2071 Div., Muttern

2072 Div. Zyl.-Kopf-Schrauben (M3)

2072a Div. Zyl.=-Kopf-Schrauben (M2
und Blechschrauben)

2073  Div. Imbus-Schrauben

2074  Kugelgelenk, Gabelkdpfe und
Lothiilse, 1,2 mm (Satz)

2076 Steuerstangen (Satz)

2508  Mischhebel

HAUPTGETRIEBE

2100 Hauptgetriebeplatte

2101 Hauptrotorwelle

2102 Kunststoffzahnrad

2103 Alu-Platte

2104  Motortriger

2105 Motgqrabstandsbleche

2106  Kupplungsglocke, komplett
wie im Baukasten

2106a FKupplungsglocke

2106b Plastik-Lagerbock mit
Kugellager

2106c Kegelrad

2106d Stahlzahnrad

2106e Abstandshiilse

2107  Kupplung, komplett

2108 Zahnriemen

2109 Unterlagscheiben fiir Motor (Satz)

2110 Liifterrad
2110a Konusbiichse (Satz)
2112 Abziehschlissel
2113  Liifterring
2114  HeckwellenanschluB
2115 Kleine Plastikabdeckplatte
HAUPTROTORKOPF
2200 Alu-Teil, konisch
2201 Abstandshiilse (Satz)
2203 Taumelscheibe, komplett
2203a Winkelarme mit Haltestift zur
Taumelscheibe
2204  Mitnehmer, komplett
2205 Hauptrotorkopf, komplett
2205a Gummihiilse
2206 Stabilisierungsstange
2207 Hilfsrotoransteuerung
2208 Stellring
2209 Alu-Paddeln (Satz)
2210 Winkelbleche (Satz)
2211 Gewdlbte Bleche (Satz)
2212 Haltewinkel
2220 Hauptrotorblidtter (Satz)
HECKROTOR
2300  Heckgetriebe, komplett
2301 Heckrotorblidtter (Satz)
2302 Heckrotorwelle, gequetscht, 2 mm @
ZUBEHOR
3901 Kreisel
3902 Mitsumi-Micromotor
3903 Kreisel-Potentiometer
3903a Kreisel-Zugfedern
3903b Kreisel-Trimm-Poti
3904  Position Blinkanlage
3905 Ersatzglithlampen
3905a Ersatzfassungen und Leuchtkappen
3906 Kraftstoffwarnanlage
3907 Ersatzgliihlampen
3907a Ersatzfassungen und Leuchtkappen
4 Gabelkidpfe
13 Lothilse (1,2 mm)
29a Tank
2914 Schwimmer
3016 Oler
3037 Schallddmpfer
3318a Holzpaddeln
3324a Kugelgelenk mit Kugel
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